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La ville est une "oeuvre d'art sociale"
sa structure profondément intédgrée east
le produit de milliers d'esprits et de
milliers de décisions individuelles sa
diversité résulte de juxtapositions
inattendues et d'interactions imprévi-
9ibles.

Claude vLevi - Strausas.



IRTRODUCTIOR

Les grandes options d'amdnagement du grand Sfax sont

gohématiyuement au nombre de Huit.

~ Naintien du caractiére semi-rural des jardins (J'neina).

- Extention prioritaire sur les deux ailes "Littorales"
une aile Nord - Est (axe Saltania), une aile Sud - Quest
(axe route de Ll'harza).

- Limitation & la densification concentrigue.

- Renforcement des Merkez.

- Intdgration deo activités.

- Un double systdme de transport en commun.

- Le passage des voies ferrées en Littoral et l'artiecula-

tion.

- la correction du systéme Radio-Concentriyue. (1)

Ces différentes composantes constituent des élémenta
moteurs des changements qui sont entrain ue s'opérer dans
les différentes parties de la ville.

Une des zones yui sera profondément touchée, la zone por-
tunire yui, en plus des problémes que posent le port uctuel,
le pagsage de la veoie ferrée yui contribure & la dégradation
des batiments voisinas,

On se propose donc d'étudier dans une premidre phase l'évo-
lution de la ville de Sfax, le contenu et le contenant de la

ville basse (périmdtre d'étude).



A - GENERALITES SUR LA VILLE

Plutdt qu'une ville, un systéme territorial le grand Sfax
rayonne sur un systime d'agglomération satellite (les communes
au nombre de six) et couvraut une superficie de 13.000 ha (& titre
de comparaison, Tunis et sa banlieu, hors lac et Sedjoumi couvrant

a peine 10.000 ha).

Les tendances actuelles selon le plan directeur du grand Sfax
veulent une correction du systéme "Radio-concentrique" par une

gérie d'interradiale (ceintures).

1 - HISTORIQUE DE LA VILLE

Avant 1779 - La ville de Sfax est formée de la médina (ville
fortifide) pargllélement la compagne autour se
morcéle en "J'neins" étroitement lide par un sys-
téme radio-concentrique. Ce rapport ville-
compagne a favorisé l'épanouissement de l'agri-

culture et du commerce.

En 1779 - Etant donnée 1'importance et l'impact de Sfax sur
sa région un certain nombre d'étrangers attiré
par le commerce de l'huile et de l'éponge s'inatal-

lent au faubourg sud (quartier franc) de la médina.(1)

En 1830 - On entoure le faubourg sud d'une muraille qui com-

munigue au moyen de 3 portes avec le dehors, ol

habitent Juifs et Chrétiens. (2)

En 1860 - Etablissement des postes et télégraphesS.



Dang une seconde phase un aboutissement logiyue de 1'étude
sur l'esyuisse d'un progremme gui tiendra compte dez g®nes
de la voie ferrée et du port et qui marguera la limite de

cette partie de la ville,

(1) Revue Tunisienne de 1l'égquipement N® 20  Avril - Maji-

Juin 1977.



12 Mai 1881 - Traité de Ksar Said.
15 Juillet 1881~ Prise de 3fax par les frangais.
En 1883 - On rase le mur d'enceinte de la ville franque,

- Création d'un commissariat de police et d'une

Justice de paix.

En 1887 - Commencement du dragage du cnenal

(3,50 m marée basse, 5,50 m marée haute)

En 1891 - On a déjé construit a cette ¢poque dans la vil-
le passe qui a était gagné sur la mer, le cont-
rdle civil, le commandement militaire, la muni-
cipalité, l'égliae catholique, le marché couvert,

les dcoles et tous les services administratifs

(45.000 nhabitants). (3)

En 1929 - Le conseil municipal avait décidé de mettre en
valeur les remparts de la médina et d'aérer le
secteur en 1l'assainiasant.

Les contingences financiéres n'avaient permis

de mettre ce projet & exdécution. {4)

En 1943 - Destruction de la ville frangue ce qui permettra

Bu projet de centre commercial de revoir le Jour.

En 1948 - Adoption et démarrage des travaux de coustruction

du quartier commercial.



En 1956 - Avec 1'indépendance la Tunisie connait une crois-

sance démographique accélérée.

En 1965 - Sfax connait pratiquement son visage actuel on
assiste & cette époque & l'agrandissement des

zones "R'bats" et :la: densification des "J'meina".

2 - DONNEES GEOGRAPHIQUES ET CADRE NATUREL

Située a 34°34' de latitude Nord et & 10° 46' de longitude Est.
Dans la partie Sud du Sahel Tunisien la position de Sfax est.équi-
distante des principales villes du pays, avec le port de marchandi-
ses dont elle dispose, ces deux facteurs lui ont conférés le rBle de

plague tournante entre le Nord, le Sud et l'intérieur du pays.

L'agglomération Sfaxienne s'étend sur une plaine littorale, la

g
pente moynne est de 2 & 3 % jusqu'ad 15 Km, au dela, la pente commen-

ce & prendre de l'importance.

La pluviométrie est relativement faible deil‘'ordre de 209 mm/an

environ 43J de pluie/an.

Les vents sont de prédominence Est, (5)

(1) Fastes chronologiques de la ville de Sfaks. A.de Paty de Clan.(1820)

(2) Voyage archéologique dans la régence de Tunis. V.Guerin (1860)
(3) La Tunisie pays du Protectorat Francaiz. Ch,Lallemand (1842)
(4) La Tunisie d'il y a 50 ana Général Reibell (1881 - 1882)

(5) Recherche pour un habitat approprié X Sfax - Thése de 3&.Cycle
I, AU duda 1979 Khemakhem Mohamed.
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B - DONNEES S0CIO - ECONOMIQUES

1- POFULATION

En 1975 le gouvernorat de Sfax comptait 472,726 habitants

’d"xt 260.000 habitants environ pour le grand Sfax soit 55 %.
Cette population se répartit sur les principales agglomérations

ivantes

- Le centre (Medina et ville . basse-) 26.000 habitants,
soit 10 % du total.

Zone Dense (Zone intermédiaire entre Medina, ville basgse

et Zone périférique) 132.000 habitants, soit 51 % du total.

- Zone périférique (Les Merkez et les J'neins larges)
102.000 habitants, soit 39 % du total.

Cette répartition est entrain de connaitre un mouvement dans
un double sens, d'un cdté quelyues déménagements de la ville vers
sa banlieue (J'neins), phénomdne participant & la densification et 2
la R'batisation de la banlieue, d'un autre c8té la progression des
activités artisanales, de services en Medina et tersiarisation de la
ville basse. Ce phénomdne a attiré une population supplémentaire

d'origine régionale et, ou extra-regionale qui s'est installée dans

les quartiers périfériques.

La population active totale du gouvernorat de Sfax comptait

127.500 personnes sur un total de 1.622.000 pour 1'ensemble du pays.

La population active agricole est la plus nombreuse, préds du
tiers du total, soit 36.820 dans l'arboriculture, l'olivier repré-
sente l'activité agricole la plus importante et la plus riche en con-

aidérant son soutient pour l'industrie de transformation.



Dans le gouvernorat de Sfax le secteur de la plche groupe &
lui seul le tiers de la population active (4.400 personnes) sSpé-

cialisées dans ce secteur pour 1l'ensemble du pays.

L'industrie manufacturidre groupe 24.500 actifs en 1975, cette
industrie a une activité trés importante sans considérer 1'industrie
du textile, artisanat du bois et de l'ameublement, les industries
chimiques, industries diverses (papier, caoutchouc et matériaux de

conatruction), industries mécanigueset électriques.

On constate que toutes les activités industrielles dans le
grand Sfax sont presqu'exclusivement 4'industries légeéres de trans-
formation et ceci en dehors des deux grandes usines de fabrication

d'engrais (N.P.K et S.I.A.P.E). (1)

REVENU: Le niveau des revenus dans le grand 3fax peut 2tre considéré
comme plus élevé dans 1l'ensemble gue la moyenne nationale : les
personnes dont le niveau de dépenses annuelles dépasse 100 Dinars
en 1975, assimilées a la classe moyenne, représentent 72 % dana le

grand Sfax contre 50 % pour 1'ensemble du pays.

Les activités tertiaires sont concentrées dans la zZone centrale
(ville basse) représentant 90 % de l'engemble, les 10 % restant

sont réparties sur le reste de l'agglomération. (2)

(1) Sfax et sa région. Etude de géographie humaine et économique.
' These de Doctorat d'état es-Lettires
Mohamed FAKHFAKH (Dec. 1975)
(2) Idem.

in



REPARTITION DE LA POPULATION

ACTIVE PAR SECTEUR EN 1975
SECTEURS S FAKX TUNISIE ENTIERE

Agriculture 36.820 512.410
P&che 4,400 13.800
IMines 230 16.400
Fétrole 250 940
Energie 590 11.680
Induatries agricoles et nliment.|. 2.030 20,020
Textile, habillement, cuir 11.390 147T.320
Boia, ameublement 4,230 6.630
Industries diverses, papier 590 6.520
Chimie et caoutchouc 2.260 19. 680
Matériaux de ¢onstruction 1.320 26.170
Industries mécaniques et dlectr, 2.630
________________________________ 4 s d et —m—— e —————— e . ]
Servicea 49.850 402.450

Nom: diclarés 4,660 153.950
Suns travail pour la '¥re fois 6.270 119.120
Total général 127.480 1.621,820




C - ANALYSE DE LA STRUCTURE URBAINE

A premidre vue, la situation du microcosme Sfaxien pourrait

8tre confondue avec celle de beaucoup d'autres villes importantes.

Un groupe de village coexistant (a) dont l'un prend de plus
en plus d'importance jusqu'da devenir une grande ville. Les rap-

ports mutuels se polarisent, le systdme devient gravitationnel (%)} :

{a)

Le cas de Sfax reste d'une certaine fagon unique dans ses

liens aussi étroit avec son arridre pays. (1)

1 - MORPHULOGIE URBAINE

En examinant le plan du grand Sfax d'une manidre générale le
découpage morphologique se dessine distinctement en 8 parties
La Medina, la ville basse (périmdtre d'étude), les R'buts, les ro-
tissements, les J'neins serrés, les J'neins larges, le collectif

vertical et le collectif horizontal.

De bab Djebli au port une artére vitale pour la ville passe

par la Medina et la ville basse.

Une ceinture entoure la Medina et permet la desserte aux dif-

férentes voies de l'arrilre pays, ville basse (port et gare) et les

guartiers périphériques.

Le chemin de fer coupe en 3 parties la ville, l'accés d'une

partie &4 une autre se fait A travers 3 ponts et 9 passages & niveaux. (2

(1) Sfax : Avant propos d'aménagement., Direction de l'aménagement du
Territoire. Bureau Régional de Sfax (31 Mars 1971)
Massimo Molinart.

(2) Idem.
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1 =1. Niveau global de la structure urbaine

Le grand axe reliant la medina au port de marchandise, les routes
qui partent A partir de la medina en toile d'araigné sont les éléments

de base de la astructure urbaine.

la medina entourée de ces remparts communique avec l'extérieur
par des ports, lesquels sont reliées au reate de la ville pgar la voie

qui ceinture la medina.

L'avenue Hédi Chaker étant la rue la plus importante se croisant
& angle droit avec 1l'Avenue Habib Bourguiba, limite du tracé orthogo-
nal. L'arriére pays est reliéde au port de pBche et au port Je marchan-
dise pur 1'Avenue de l'armée au Jord, par l'Avenue Farhat llached et

1'Avenue 18 Janvier & 1'Eat.

Les routes sont reliées entre elles par des "Kassasat",
La G.p! rentre au centre de la ville sur bab Djebli, pasae par 1l'avenue

5 Aout pour rejoindre son cours normal (route de Gabes).

1 -2. Eléments de liaison de la structure urbaine

Les éléments de liaison de la structure urbaine se font par les

voies, les noeuds, les limites, les guartiers et les points de repére (i)

Les voies : Les chemins reliant une partie d'une autre de la ville,
elles peuvent Ctre les avenues, les rues, les allées
piétouniéres, les voies de chemin de fer, les routes
etCi, .

La situation du trafic routier & l'intérieur de Sfax
eat 1'un des plus chaotiques.

Les éléments qui participent & cette situation sont
la traversée de la G.pl de la ville, la pénétration
du Nord ou du Sud & destination du port de marchandi-

sed, la pénétration du Nord ou du Sud A deastination

(3) Terminologies et définitions d'zprés Kevin Lynch. L'image de la cité,
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de la zone industrielle, la pénétration du Nord ou
du Sud & destination des communes, la pénétration
sur les voies radiales & destination du port ie
marchandises et de la zone industrielle.

Il faut ajouter & ces facteurs la qualité du réseaun
actuel avec la coupure due au pasgssage de la voie
ferrée qui divise la ville en 3 parties, relides
entre elles par 3 ponts et 9 passages & Niveaux,

Le tracé ferroviaire constitue une geéne permanente

au développement de la ville (1).

Les noeuds : Ce sont les points stratégiques de la ville, ils
sont des jonctions entre différentes voies impor-
tantes.

Les noeuds les plus importants sont situés en péri-
phérie de la medina, le carrefour de bab Djebli en
est le plus important avec celui de pic-ville qui

interseptent la G.pl avec les différentes routes de

l'arrigre pays.

Les limites:Ce sont les barridres qui séparent une zone d'une
uutre. Elles sont schématiquement, le port de pé&che,
le port de marchandises, la S.N.C.F.T. (zone ferro-
viaire) et les zones industrielles formant ainsi une
barriere coté mer.
la medina entourée de ces remparts avec la ville qui
la ceinture forment deux viiles distinctes.

Le chemin de fer forme une limite au développement

de la ville.



Les quartiers : Ce sont les parties appartenant & m2me tissu

urbain et habitées par une population apparte-
nant généralement & un m@me niveau social,

(Pic-ville, Moulin-ville,etec...)

Les points de repere :
Les monuments importants gqui charpentent 1l'en-
semble de l'agglomération forment les points de

repére tels que : La municipalité, la gare, le
port de péche, Souk bab Djebli ete...

1 -3. la structure du bati :

A la lecture du plan de Sfax il en ressort 8 catégories de tissus

urbains.
la medina : BElle est entourée de remparts formée d'un tissu
dense. 400 habitants/ha.

Sa structure est essentiellement formée de rues,

ruelles, impasses et places.

La ville basse :Le tissu de la ville basse est organisé par par-
celles et Ilots. Les batiments sont & l'aligne-
ment et en continuité sur les rues. Elle est d'une

densité de 150 habitunts/ha.

Les Rbats ¢ Tissus dense, 380 habitants/ha soit 70 logements/ha
habités essentiellement par une population pauvre

d'origine citadine ou rurale (4). Les rues sont

asgez étroites.
Sfax est entourée d'une série de R'bats qui sont
regpectivement R'bat El Hafara, R'bat El Gouabsia,
Bouret l8dhar et R'bat kenzel Chaker.

(4) Revue Tunisienne de Sciences Sociales. Croissance urbaine de l'ag-

glomération Sfaxienne. Mohamed Fakhfakh Mars 1970.

12

















































































































































































File name: 1982Fendri.pdf 78 page(s)

Indexed under:  Architecture, Fendri, streets, buildingslimae Djenene, faubourg, Jews, juifs, Christians,
Chrétiens, population, governorat, urban, urbaine, map&EIBombardments, Bombardements, 1943,
independence, Boulevard de la Marine, Hedi Chaker, Avenud HBahirguiba, Baladiya, Hotel de Ville, Rue Habib
Thameur, Rue Habib Maazoun, Rue Tahar Sfar, Rue Taiel, Miagnue Farhat Hached, Rue Alexandre Dumas,
Rue Ali Belhouane, Hotel Mabrouk, quartier du port




